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最新技術のご紹介

新しい離島モビリティの一つになるか？

「空飛ぶ船」（海面効果翼船）
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2023年７月
長崎県 企画部・産業老どぶ 政策監 三上

※時速300km、海の新幹線



※ 2021年12月、 「ながさきICTフェア2021」
特別講演（NRI 藤野様）からのご紹介で
認知。
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空飛ぶ船（海面効果翼船）とは ～ 離島モビリティの新しい選択になるか？
200-400km/h ※新幹線並み



（参考） 海面効果翼船（WISE）の意義・必要性 （他のモビリティとの比較）

3（出典）アルバトロス・テクノロジー 秋元博路代表の資料から

※ 時速100～1000km
（ジェットフォイルの数倍以上）

※ 時速100～1000km

海面効果翼船（WISE）が狙う領域

→「海の新幹線」

※



（参考）海面効果翼船（WISE）について

4
（出典）アルバトロス・テクノロジー 秋元博路代表の資料から



5
日経XTECH（2022.10.12） 日経XTECH（2023.1.23）

（参考）空飛ぶ船（海面効果翼船）とは① ～最近の新聞記事から



▼90秒動画はコチラ
https://youtu.be/Ka1GpNGdjXM

7

※本ページ以降、Regent社の資料から引用の了解済

https://youtu.be/Ka1GpNGdjXM










（17.7ｍ）

（10.7ｍ）

（2.3ｍ）

（2.6ｍ）

（1.6ｍ）

※ 乗客12人（＋PI,CA）のspec
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●速度
水中翼 32-72 km/h
飛行 72-384 km/h以上
（設計 288 km/h）

●航続距離
＜現行電池＞

288km（最大376km）
＜将来電池＞

533km（最大696km）
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https://youtu.be/Ka1GpNGdjXM

YouTubeはコチラを



運 航

いつも3-10ｍ上
（波の頂上から）

（船として）
2.5ｍの波高まで
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浮かぶ 水中翼 飛ぶ



↑
2023年内に

米で実証予定

→ 2024年に日本でも？

開発・検討の機体
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★動画はコレ

12人乗り、約10億円
2026年から販売

50人乗り、約50億円
2027年以降から販売



荷物・積み下ろし
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(時速288km) (100%電気駆動) (既存の港湾
インフラ活用)

(2025年頃に
共用予定)

(空港不要)

電動飛行機の
航続距離２倍

いつでも海に
安全着陸が可

（海上数ｍ限りの）
地面降下を利用

「海上交通」としての
規制下で運航

原理・メリット
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将来、長崎の離島は
電気が余る 長崎には空港より

港湾の方が多い



高い波への対処 混雑した港湾内の運航 海上での乗り心地

デジタル航行コントロールジェットフォイル技術

なぜ今か？

19



NAGASAKI
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４. 新しい離島モビリティの可能性 ～空飛ぶ船（海面効果翼船）

💡大事な点：「飛行機」ではない

（航空機・空飛ぶクルマの開発・運航と比べて）

●開発コスト ： 低い

●機体・部品認証 ： 低い

●実証（場所、許認可）： 低い

●人材養成・確保 ： 低い

●インフラ整備 ： 空港は不要、港湾のみ

●燃料費・カーボン ： 電気（バッテリー次第）

※ちなみに、長崎・離島は将来、電力余剰地に（洋上風力あり）
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４. 新しい離島モビリティ ～空飛ぶ船（海面効果翼船） ※国際海事機関IMOの規程

22

• Wing-in-ground (WIG) craft are supported in their main operational mode solely by 
aerodynamic forces which enable them to operate at low altitude above the sea surface 
but out of direct contact with that surface. Accordingly, their arrangement, engineering 
characteristics, design, construction and operation have a high degree of commonality 
with those characteristics of aircraft. However, they operate with other waterborne craft 
and must necessarily utilize the same collision avoidance rules as conventional 
shipping.

• WIG craft is a multimodal craft which, in its main operational mode, flies by using 
ground effect above the water or some other surface, without constant contact with 
such a surface and supported in the air, mainly, by an aerodynamic lift generated on a 
wing (wings), hull, or their parts, which are intended to utilize the ground effect action.

• WIG craft are categorized according to the following types:
A) type A: a craft which is certified for operation only in ground effect. Within prescribed 

operational limitations, the structure and/or the equipment of such a craft should 
exclude any technical possibility to exceed the flight altitude over the maximum 
vertical extent of ground effect;

B) type B: a craft which is certified for main operation in ground effect and to temporarily 
increase its altitude outside ground effect to a limited height, but not exceeding 150 m 
above the surface, in case of emergency and for overcoming obstacles; and

C) type C: a craft which is certified for the same operation as type B; and also for limited 
operation at altitude exceeding 150 m above the surface, in case of emergency and for 
overcoming obstacles.

• In order to provide as much guidance as possible to those involved in the design, 
construction and operation of WIG craft, the Guidelines have been prepared in three 
parts:

A) part A provides general information applicable to all craft;
B) part B includes provisions that may be subordinate to measures developed through the 

safety assessment recommendations of part C; and
C) part C details the safety assessments required for all craft.

IMO Guidelines for wing-in-ground (2018) ,MSC.1CIRC1592 https://www.imo.org/es/OurWork/Safety/Paginas/WIG.aspx

https://wwwcdn.imo.org/localresources/en/OurWork/Safety/Documents/MSC.1-CIRC.1592.pdf

• Interim guidelines for wing-in-ground (WIG) craft were approved by the 
Maritime Safety Committee at its 76th session in December 2002 
as MSC/Circ.1054. (Updated by MSC/Circ.1026)

• The interim guidelines were intended to provide as much guidance as 
possible to those involved in the design, construction and operation of WIG 
craft.

• IMO and the International Civil Aviation Organization (ICAO) have 
agreed that any WIG craft capable of sustained flight outside the 
influence of ground effect should also be subject to the rules and 
regulations of ICAO. Other craft, including those with limited "fly-over" 
capability, should be covered only by the maritime regulatory regime.

【ポイント】

• ガイドラインでは、WIGを3つのタイプに区分。

A) Type A：表面効果のみで飛行、高さ等制限の範囲内
B) Type B：表面効果の範囲外でも飛行、150m以内
C) Type C：表面効果の範囲外でも飛行、150m以上

• IMOとICAOは、表面効果以外の揚力により飛行する飛行
体（つまり、Type BとType C）は、ICAOの規則等のもと
に取り扱われるべきと同意。

• それ以外の飛行体（Type A）は、IMOの海事ルールにより
カバーされるべきものと同意。

https://www.imo.org/es/OurWork/Safety/Paginas/WIG.aspx
https://wwwcdn.imo.org/localresources/en/OurWork/Safety/Documents/MSC.1-CIRC.1592.pdf
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（経緯）空飛ぶ船（海面効果翼船）とは ～最近の新聞記事から②（JALが出資）

乗り物ニュース（Yahoo記事、2023.1.27）

注目
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（経緯）空飛ぶ船（海面効果翼船）とは ～最近の新聞記事から③（ヤマトHDも）

注目

日経テックフォーサイト、2023.4.10
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（経緯）空飛ぶ船（海面効果翼船）とは ～最近の新聞記事から④（米LMも）

米技術サイト、2023.3.24

Lockheed Martin invests in Regent to develop sea gliders for 
defense (interestingengineering.com)

・・・

https://interestingengineering.com/transportation/lockheed-martin-invests-sea-gliders
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４. 新しい離島モビリティの可能性 ～空飛ぶ船（海面効果翼船）

長崎県の思い（期待・懸念）
→  本当に実現するのか？

※県として、開発・実装の展開には
注視する必要はある
（離島に住民を持つ地方行政として、

目を閉じ、耳を塞ぐことはできない）

＜Regent社の状況（営業）＞

●欧米・東南ア ： 約500機オプション受注
（各国のミリタリーにも営業中）

●日本国内： 船旅客事業者、地方行政、
防衛省・海上保安庁・製造企業（造船）
にもアプローチ中、とのこと
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問１： 世界の競合相手（⇔Regentの長所）
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Regent
の長所

韓国 シンガポール 米国



https://www.regentcraft.com

１．本社: North Kingstown, Rhode Island

２．設立： 2020年

３．上場・非上場： 非上場

４．業種： 飛行艇開発・販売 （2025年艇の引渡開始予定）

５．代表者： Billy Thalheimer

( 共同創業者、元Boeing 関係会社Auroraエンジニア)

６．従業員数： 45名 （2022年末現在）

７．資本金： US＄50million + (約70億円、2023年3月）

８．主要株主： Hawaiian Air, MESA Airlines, Thiel, Mark 

Cuban Companies, JAM Fund,  Caffenated

Capital,   Y Combinator, Japan Airlines, Yamato 

HD, Lockheed Martin 等32社 (2023年3月末現

在)

９．飛行艇購入予約状況： 200艇余り （2023年1月現在）

Viceroy(クルー2名＋乗客12名、引き渡し2025年開始) 及び

Monarch（クルー2名＋乗客50~100名、引き渡し2028年開始）

１０．開発・認可状況：

（１）国連機関IMOにより船舶としての分類

（２） 船級協会の建造許可はフランスのBureau Veritasの基本承認取

得済み

（３）US Coast Guardの艇設計基準取得済み

１１.最近の投資ニュース

（a）JAL:                                           

https://xtech.nikkei.com/atcl/nxt/column/18/00001/07627/

(b)   Yamato HD       https://www.yamato-

hd.co.jp/news/2022/newsrelease_20230329_1.html

(c) ロッキード

https://interestingengineering.com/transportation/lockheed-

martin-invests-sea-gliders

米 REGENT CRAFT INC. 概要

https://www.regentcraft.com/
https://xtech.nikkei.com/atcl/nxt/column/18/00001/07627/
https://www.yamato-hd.co.jp/news/2022/newsrelease_20230329_1.html
https://interestingengineering.com/transportation/lockheed-martin-invests-sea-gliders


Boeing社技術者の
スピンアウトベンチャー

チームは、Boeing、エアバス、
空軍など空の技術者が集合



33 ©長崎県観光連盟

長崎県
お越しください


